
Wloclawek, dnia r4.t2.2ar1 r.

przetargu sektorowego NE/EZP- ilIlzlzorg na zakup
nowych ekolo gicznych, j ednoczlonowych, niskopodlo gowych

i dostawq
autobus6w

Dotyczy
z fabrycz

NLGLo

miejskich MIDI

na zapltanie jednego z Wykonawc6w z dnia Lo.r2.zoLS t.,
Zarna przedstawia swoje stanowisko :

Pytanie

'j4cy 
w punkcie +.2 SIWZ \4ymaga systemu centralnego smarowania

lub nego punkhl smarnego z zastosowaniem smaru stalego.

o dopuszczenie stosowania system6w smarowania na smar klasy

zawieszen
plynny). U.2ycie smaru p6lplynnego spowoduje optymalne smarowanie
w trudnych warunkach zimowych jakie wystqpuj4 w Polsce oraz pozwoli

obnizy6
smarem

zakupu smaru - niilszacena smaru NLGLo. Smar klasy p6lplynnej jest
ptymalnlrm przeznaczonym dla sektora transportu drogowego. Smar

p6lplynny j est uiywa ny przez wiqkszo6 6 producent6w autobus6w.

zamy, ze dopuszczamy do eksploatacji tylko te smary stale, kt6re
zostaly przez producen'ta osi tj. w dotychczas stosowanych osiach
przednich autobus6w eksploatowanych w naszym przedsigbiorstwie :

,, Smary w osiach przed.nich, sztywnych RL-8S/A firrny ZF

Lozys e piast osi przednich, sztyr,vnych R.L-85/A wymaga smarowania. Irtalezy

stosowa6
litowych

ieszalne z olejami mineralnymi tluszcze uniwersalne, na bazie rnydel
NLGIz. Oznaczenie tluszczu KPzK-zo zgodnie z DIN S182S lub ISO-L-

XCCHBz zgodnie z ISO 6Z+S-g. Pouryzszych smar6w naleiy takze uzywa6 do
ia sworzni zwrotnic."

DYFR. E KTO R


