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Zatacznik nr 1 do SIWZ
NE /EZP - 1/1/2018
M.P.K. Spétka z 0. 0. we Wioctawku

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

PARAMETRY TECHNICZNE ZAMOWIENIA

1.0ferowane autobusy musza:

17,

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.6.

1.7,

odpowiada¢ warunkom zawartym w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
31.12.2002r., w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015r., poz.305), oraz ustawie z dnia
20.06.1997r. ,Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.: Dz. U. z 2017 r., poz. 128 ),
polskim i branzowym normom,

posiada¢ aktualne $wiadectwo homologacji wydane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami,

by¢ przystosowane do warunkéw $rodowiska w jakim beda eksploatowane,
wytrzymywaé oddziatywanie warunkéw klimatycznych, zanieczyszczen powietrza
i zapylenia,

by¢ odporne na dziatanie $rodkéw uzywanych do zimowego utrzymania drég,
a takze na dziatanie $rodkéw czyszczgco — myjacych,

posiadac powtoke lakierniczg umozliwiajgcg codzienne mechaniczne mycie,

by¢ autobusami tej samej marki i tego samego typu,

byé wykonane w cze$ci przedzialu pasazerskiego i kabiny Kierowcy przy
maksymalnym wykorzystaniu materiatéw niepalnych.

Autobusy powinny charakteryzowaé sie najnowszymi osiagnieciami w dziedzinie
technologii projektowania, gwarantujacymi wysoka jako$¢ wykonania, niezawodnos$é
w okresie eksploatacji oraz niskie koszty eksploatacji. Oferowane autobusy muszg by¢
fabrycznie nowe, nie eksploatowane, wyprodukowane w okresie nie dtuzszym niz pét roku
od podpisania protokotu odbioru .
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2. Zespot i instalacja.

2.1. Silnik:

2 ik wysokoprezny, 6-cio cylindrowy, z turbodotadowaniem i chfodzeniem
powietrza dotadowanego

2.1.2. Z bezposrednim wtryskiem paliwa o pojemnoséci od 6,7 dm® do 11 dm?
zabudowany w tylnej czesci autobusu, za tylng osig, wzdtuz pojazdu,

2.1.3. moc silnika: minimum 200 kW ,

2.1.4. instalacja zasilania paliwem dostosowana do eksploatacji w polskiej
strefie klimatycznej — rozruch i eksploatacja do -30°C. Wyposazona w podgrzewany
elektrycznie wstepny filtr odwadniajacy i reczng pompke paliwa. Filtry paliwa — co
najmnie;j filtr doktadnego oczyszczania.

2.1.5. czystos¢ spalin spetniajaca wymagania normy EURO-6, (Spetniajacy
wartosci graniczne normy Euro VI  (wedlug testu WHTC (Cl)), okreslone w
,zatgczniku XV Zmiany w rozporzadzeniu (WE) Nr 595/2009” Rozporzgdzenia
Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujgce i zmieniajgce
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu
do emisji zanieczyszczen pochodzgcych z pojazdéow ciezarowych o duzej
tadownosci (Euro VI) oraz zmieniajgce zatgczniki | i lll do dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady.

2.1.6. Zuzycie energii i emisja zanieczyszczen zgodnie z Rozporzgdzeniem
PRM z 10.05.2011r.

Zamawiajgcy wymaga aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie nastepujgcymi
maksymalnymi poziomami emisji CO2 oraz zanieczyszczen:

a) emisja dwutlenku wegla CO2: 950g/km
b) emisja tlenku wegla CO: 4000 mg/kWh
c) emisja NH3: 10 ppm,

d) emisja tlenkow azotu NOX : 460mg/kWh
e) emisja czagstek statych PT: 10mg/kWh

f) emisja THC: 160 mg/kWh

Emisja COZ2 zostanie obliczona wg wzoru:
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Zuzycie paliwa wg SORT 2 [[]

Emisja CO2 [g/km] = X 2,600 * [g/1]
100 [km]
* przyjety wskaznik emisji CO2 na litr paliwa

Zamawiajacy wymaga aby oferowane autobusy charakteryzowaty sie zZuzyciem
energii maksymalnie 10.500.000 MJ dla przebiegu pojazdu 800.000 km.

Wykonawca do oferty dotaczy Raport Techniczny drogowego zuzycia paliwa wg
testu SORT 2 dla oferowanego typéw autobuséw wykonany wg wytycznych UITP
przez niezalezna, certyfikowang jednostke badawcza upowazniong do wykonywania
takiego testu.

2.1.7. komora silnika wyposazona w automatyczny system przeciwpozarowy, czujnik
detekcji pozaru zamontowany w komorze silnika podajacy informacje dia kierowcy,
oraz system gaszenia pozaru, z mozliwoscig awaryjnego, manualnego uruchomienia
systemu przyciskiem umieszczonym na pulpicie kierowcy. Liniowy detektor
temperatury dziatajacy na zasadzie elektrycznej lub hydrauliczno - pneumatyczne;j.
Srodek gaszacy w postaci ciektej, w ilosci minimum 2 I/m3 w przestrzeni komory
silnika, rozpylany dyszami. Informacja o pozarze wyswietlana na pulpicie kierowcy
oraz sygnalizacja dzwiekowa w przestrzeni pasazerskiej. W przypadku
zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym detektorem temperatury
dziatajacym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki system wyposazyé w baterie,
dajgcg mozliwos¢ dziatania systemu po odtgczeniu gtéwnego zrodta pradu. Srodek
gasniczy rozpylany dyszami, nie powodujgcy korozji oraz tatwy do usuniecia po
aktywacji z komory silnika,

2.1.8. silnik i skrzynia biegéw ze zdejmowanymi ekranami/pokrywami
podtogowymi. Ostony wygtuszajgce w komorze napedowe;.

2.1.9. Skrzynia biegéw automatyczna ze zintegrowanym retarderem i
systemem  diagnostycznym. Przekfadnia wyposazona w oprogramowanie
minimalizujgce zuzycie paliwa poprzez dobranie odpowiednich przetozeri do
obcigzenia i uksztattowania terenu oraz poprzez przetgczanie automatyczne na bieg
jatowy podczas postoju pojazdu do chwili dziatania hamulca.

3. Oferowane autobusy nie moga byé autobusami prototypowymi - z postepowania
wyklucza sig pojazdy prototypowe sprzedane w ilosci mniejszej niz 10 sztuk (dotyczy autobusu
oferowanej w niniejszym przetargu marki i typu) na rynek UE, lub Krélestwa Norwegii lub
Konfederacji Szwajcarii — Wykonawca dofgczy do oferty wykaz zrealizowanych dostaw —
zgodnie z wymogiem Rozdziatu VV ust 2 pkt. 2.2 SIWZ).
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4. Wymagania dotyczace parametrow technicznych dla przedmiotu zaméwienia:

4.1. Dlugo$é autobusu: 11,8 m- 12,2 m, szer.- min. 2,55 m, wys.- max.3,30m.,
4.2. Minimalna liczba miejsc do przewozu pasazeréow: siedzacych: 26,0g6tem: min.83,
4.3. Liczba drzwi pasazerskich: troje drzwi pasazerskich w uktadzie 2-2-2,

4.4, Instalacja elektryczna:

441. ztacza przewoddw, koncowek, ztgczy i urzadzen czytelnie, numerycznie
opisane, zgodne z opisem dostarczonym schemacie instalacji elektryczne;.

4.4.2. ztacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki, wiaczniki itp.) w szczelnie
zamknietych schowkach zabezpieczonych przed wilgocig, wigzki przewodow utozone
w szczelnie zamknietych kanatach lub przewodach zabezpieczajacych je przed
zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegolnie w warunkach zimowych,

4.4.3. . przedziat akumulatorow wyposazony w wozek Ilub szuflade do
akumulatoréw, wykonane ze stali nierdzewnych lub zabezpieczone przed korozjg
np.: tworzywami sztucznymi, gniazdo fadowania akumulatorow typu NATO, klapa
akumulatoréw wyposazona w klapke (typu klapki wlewu paliwa) do wytgczania
gtébwnego wytacznika masy zamykana na zamek typu kwadrat.

444, trzy lustra zewnetrzne (w tym jedno sferyczne z prawej strony)
elektrycznie regulowane (z wytaczeniem lusterka sferycznego) z miejsca pracy
kierowcy i elektrycznie podgrzewane,

4.45. tylne lampy zewnetrzne wykonane w technologii LED,

446. dodatkowe $wiatta przednie do jazdy dziennej w technologii LED,

4.4.7. przednie lampy przeciwmgielne,

4.4.8. zestaw wskaznikow na pulpicie kierowcy wyposazone w obrotomierz

silnika, drogomierz i predkosciomierz, instalacja elekiryczna przystosowana do
poditgczenia tachografu.

4.409. ztagcze diagnostyczne umiejscowione w sposob  umozliwiajgcy
diagnozowanie pojazdu w trakcie jazdy na linii przewozowej,

4.410. mozliwos¢ wymiany pojedynczych klawiszy na desce rozdzielczej a takze
dowolna konfiguracja ich zgodnie z ustawieniem w pozostatych pojazdach bedgcych
na stanie przedsiebiorstwa,
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4.5. Instalacja pneumatyczna:

4.51. elementy uktadu pneumatycznego umieszczone w sposéb chronigcey je
przed zanieczyszczeniami i solg z posypywania drég,

452, przewody uktadu pneumatycznego, wykonane z materiatébw odpornych
na korozje,
4.5.3. wyposazona w: odwadniacze, osuszacz, ogrzewany separator czgstek

statych, zabezpieczajgce przed zamarzaniem w okresie zimowym,
454, zbiorniki sprezonego powietrza wykonane z aluminium,

4.5.5. uktad winien by¢ wyposazony w punkty diagnostyczne umozliwiajgce
oceng stanu technicznego ukt. hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania
drzwiami i innych urzadzen pneumatycznych.

4586. uktad winien by¢ wyposazony w szybkozigcze z przodu pojazdu do
napetniania sprezonym powietrzem, sygnalizacja na pulpicie kierowcy o
podtaczonym zewnetrznym napetnianiu zbiornikow.

4.6. Uktad hamulcowy:

4.6.1. pneumatyczny dwuobwodowy, nadcisnieniowy, z automatyczng
regulacjg luzéw, hamulce tarczowe na obu osiach,

4.6.2. informacja o stopniu zuzycia klockéw hamulcowych wy$wietlana na
desce rozdzielczej,

4.6.3. uktad wyposazony w systemy antyposlizgowe ABS/EBSiASR,

46.4. hamulec postojowy bez dzwigniowy Ilub wyposazony w dzwignie
bezstopniowg dziatajgcy na o$ napedowa sterowany zaworem umieszczonym na
tablicy rozdzielczej z lewej strony w kabinie kierowcy, sygnalizacja dzwiekowa |
Swietlna nie zaciagnigtego hamuica postojowego przy wytgczonym silniku,

4.6.5. ukfad awaryjnego luzowania hamulca przystankowego z miejsca pulpitu
kierowcy,
4.6.6. hamulec przystankowy dziatajacy po otwarciu dowolnych drzwi oraz

zataczany przez kierowce przyciskiem na pulpicie,

4.7. Uklad smarowania:

4.71. system centralnego smarowania obejmujacy wszystkie punkty smarne
poza watem napedowym,

4.7.2. agregat umieszczony poza komorg silnika,
5



NE/EZP/ - 1/1/2018

4.7.3. posiadajgcy system autodiagnozy z funkcjg wyswietlania informacji na
pulpicie kierowcy o usterce i rezerwie smaru.

4.8. Uktad drzwi:

4.8.1. trzy pary drzwi w uktadzie 2-2-2,
4.8.2. otwierane elektropneumatycznie do wewnagtrz z uchwytami wejsciowymi,
4.8.3. w skrzyniach napedu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym

zaworze bezpieczenstwa, zabezpieczonym przed przypadkowym uzyciem ktére
mozna fatwo usungg,

4.8.4. przycisk otwierania drzwi ,ciepty guzik” przy kazdych drzwiach wewnatrz
i na zewnatrz pojazdu, ktéry nie obejmuje skrzydta pierwszego przednich drzwi,
aktywowane Ilub dezaktywowane przez kierowce osobnym przyciskiem. Przy
wigczonej funkcji kierowca musi mie¢ mozliwoS¢ zamkniecia wybranych drzwi
indywidualnym przyciskiem do sterowania tymi drzwiami bez powodowania
dezaktywacji catego uktadu otwierania drzwi przez pasazerow. Dezaktywacja uktadu
otwierania drzwi przez pasazerdw, przyciskiem przez kierowce, powinna powodowac
jednoczesnie zamkniecie wszystkich otwartych drzwi,

4.8.5. dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajgcy otwarcie oraz
zamkniecie wszystkich drzwi jednoczesnie,

4.8.6. szerokos¢ wejscia przez drzwi - dwuskrzydtowe min. 1200 mm,

4.8.7. obstuga drzwi elektropneumatyczna, oddzielna obstuga w drzwiach |,
z mozliwoscig blokowania skrzydta przedniego i funkcjg otwierania i zamykania
ukrytym przyciskiem zewnetrznym,

4.8.8. wszystkie drzwi muszg by¢é wyposazone w system ochrony pasazera
przed $ci$nieciem przy zamykaniu oraz blokade niezamierzonego ruchu drzwi po
obstudze zaworu bezpieczeristwa,

4.8.9. wszystkie drzwi autobusu za wyjgtkiem drzwi przednich ryglowane,

4.8.10. element sterowania drzwi nie moze by¢ wyposazony w potencjometr,
ktory petni jednoczesnie funkcje przegubu kulowego,

4.8.11. drzwi przednie zamykane na zamek patentowy,

4.8.12. pierwsze skrzydto przednich drzwi podgrzewane elektrycznie |lub
podwdjna szyba,

4.8.13. zamykanie drzwi poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwiekowym

e
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i $wietinym na 1-3 sekund przed zamknieciem ,

4.8.14. przycisk na zadanie umieszczony na pionowych poreczach (przyciski
oznaczone

jezykiem braille'a) z informacja na desce rozdzielczej ( rozmieszczenie do
uzgodnienia Z Zamawiajgcym),

4.8.15. przy otwartych drzwiach hamulec przystankowy dziata w charakterze
blokady jazdy,

4.8.16. Oswietlenie wejscia i wyjécia w strefie drzwi aktywowane automatycznie
po otwarciu drzwi.

4.9. Nadwozie:

4.10.

491. nadwozie i konstrukcja no$na podwozia autobusu wykonana w oparciu o
najnowsze obecnie stosowane technologie, pozwalajgce na wieloletnig eksploatacje
bez koniecznosci wykonywania naprawy gtéwnej, a szczegélnie wykonywania
napraw blacharskich nadwozia,

4.9.2. konstrukcja podwozia z profili wykonanych z aluminium lub ze stali
odpornej na korozjg zgodnie z PN-EN 10088 lub ze stali konstrukcyjnej o
zwigkszonej wytrzymatosci i wysokiej odpornosci na korozje, zabezpieczonej
dodatkowo przed korozjg w procesie kataforezy KTL (zanurzeniowo catej, kompletnej
kratownicy).

4.9.3. wszystkie wewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone przed korozjg
preparatem ochronnym o wysokiej jakosci.

494, profile wyposazone w otwory $ciekowe do usuwania wody.

4.9.5. wszystkie zewnetrzne powierzchnie profili zabezpieczone dodatkowo
specjalnym preparatem np. asfaltowo-woskowym, odpornym na wode, agresywne
chemicznie $rodki utrzymania drég, uderzenia kamieni itp.

4.9.6. Przedni i tylny zwis pojazdu zabezpieczony dodatkowo spodnimi
odbojnikami  przed ewentualnymi uszkodzeniami kratownicy od wysokich
kraweznikow i wysepek spowalniajgcych.

Podtoga:

4.10.1. podioga wykonana ze sklejki wodoodpornej, wyktadzina podtogowa
gtadka przeciwpo$lizgowa z odmiennym kolorem w strefie drzwi, zawijana na Sciany
boczne, (kolorystyka i wzér wyktadziny do uzgodnienia z Zamawiajacym),

4.10.2. Podtoga pojazdu oraz progi drzwi umozliwiajgce grawitacyjny sptyw
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wody.

4.11. Zawieszenie:

411.1. pneumatyczne na miechach gumowych z systemem poziomujgcym
z mozliwoscig zmiany poziomu podtogi i przyklekiem.

4.11.2. O$ przednia: belka sztywna ze stabilizatorem,

4.11.3. 0$ przednia i 0$ tylna tej same] marki (tego samego producenta)- Voith
lub ZF ( lub robwnowazne).

4.12. Uktad kierowniczy:

412.1. w petni hydrauliczny ze wspomaganiem,

412.2. wysokos¢ i nachylenie kierownicy wraz 2z kokpitem regulowane
w 2 ptaszczyznach, z blokada,

412.3. koto kierownicy o zwiekszonej odpornosci na zuzycie — obszyte skorg.
4.13. Whnetrze:
4131. kabina kierowcy wydzielona, typu zamknietego z okienkiem do

sprzedazy biletéw, wyposazona w stolik do przyjmowania monet, otwory w szybie
kabiny kierowcy w celu lepszej komunikacji z pasazerami, zamykany na klucz
patentowy schowek.

413.2. siedzenie kierowcy pneumatycznie amortyzowane, z petng regulacjg
bezstopniowg wysokosci i odlegtosci od kierownicy, funkcja pneumatycznego
dopasowania do ksztattu plecéw, wyposazone w zagtowek i lewy podtokietnik,
trzypunktowe pasy bezpieczenstwa zintegrowane z fotelem, podgrzewane i
wentylowane,

4.13.3. po lewej stronie kierowcy przesuwane okienko,

4.13.4. gniazdo 12V,

4.13.5. szyba przednia dzielona w ukfadzie pionowym wzdtuz osi autobusu,
4.13.6. oddzielna ostona przedniej tablicy kierunkowej ogrzewana elektrycznie,
4.13.7. szyba boczna po lewej stronie kierowcy podgrzewana elektrycznie lub

nadmuchem cieptego powietrza.

4.13.8. dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy z nadmuchem w rejonie nog,
4.13.9. uchwyt na napoje w kabinie kierowcy,
8
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4.13.10.  wilaczniki/wytgczniki i inne elementy sterowane tradycyjnie, sterowanie
ekranem poprzez tradycyjne przyciski.

4.1311. Mozliwa wymiana pojedynczych klawiszy bez konieczno$ci wymiany
catego modutu.

4.13.12. podktadka ( o wymiarach 280 x 170 mm) pod rozktad jazdy wraz z

lampka oswietlajgcg na elastycznym wysiegniku,

4.13.13.  oswietlenie stanowiska kierowcy typu "halogen" lub ,LED” w podsufitce -
zatgczane tylko oddzielnym wigcznikiem przez kierowce,

4.13.14.  stanowisko do mocowania wozkéw inwalidzkich wraz z przyciskiem
infformujgcym zamiarze wysiadania przez osobe niepetnosprawng, sposdb
mocowania wozka inwalidzkiego tytem do kierunku jazdy za pomocg pasa
bezwtadnosciowego

4.13.15. oparcie dla inwalidy (pojedyncze) z mozliwoscig wykorzystania jako
siedzisko dla pasazerow

4.13.16. platforma przeznaczona do przewozu wodzka dzieciecego lub wbdzka
inwalidzkiego w rejonie Il drzwi,

413.17. rampa wjazdowa dla wozkéw inwalidzkich odktadana recznie z wnetrza
pojazdu, z uchwytem lub otworem na haczyk,

4.13.18. min. 6 okien bocznych przesuwnych (w czesci gérnej). Wszystkie okna
boczne szersze niz 800 mm powinny by¢ otwierane przesuwnie z blokadg otwarcia.
WysokosC otworu okna przesuwanego nie mniejsza niz 30% i nie wieksza niz np.
40% oraz szerokosS¢ otworu okna przesuwnego nie mniejsza niz 40% szerokosci
otworu okna.

4.13.19. autobusy muszg posiadac, co najmniej 2 otwory dachowe sterowane
elektrycznie ze stanowiska kierowcy z funkcjg automatycznego zamykania przy
pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w przestrzeni pasazerskie;.

4.13.20. autobusy muszg posiadaé, co najmniej 2 wentylatory nawiewowo-
wyciggowe,

413.21. wymagana przepisami ilos¢ wyjS¢ bezpieczenstwa, w tym takze szyba
tylna dostepna dla pasazeréw,

4.13.22.  porecze pionowe i poziome — chromoniklowe, wyposazone (tzw. ,lejce”),
na poreczach poziomych, na poreczach pionowych podswietlenie LED (kolor

9
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bursztynowy) na wysokosci min. 1,6mb,

4.13.23. zainstalowane 3 szt. pojedynczych gniazd USB do {adowania
smartfonow itp. + 1 szt. w kabinie kierowcy.

4.13.24. siedzenia pasazerskie wykonane z tworzywa sztucznego lub stalowe,
wyklejone wyktadzing tapicerowang ,miekkie”, z mozliwoscia tatwego zmywania,
demontazu | montazu. Kolorystyka i rodzaj materialu do uzgodnienia z
Zamawiajacym,

4.13.25. poszycie wewnetrzne $cian i sufitu wykonane z piyty lakierowanej,
wodoodpornej,

4.13.26. ogrzewanie wnetrza konwektorami i systemem nagrzewnic (min. 3
sztuki) wigczanych termostatem Ilub regulatorem. Wymagane jest utrzymanie
temperatury +5C° przy temperaturze zewnetrznej — 15 C°, wymaga sie mozliwosci
wytgczenia systemu ogrzewania bez wzgledu na temperature zewnetrzna.

4.13.27. dodatkowe ogrzewanie wodne - niezalezny agregat grzewczy o mocy
min. 30kW, potgczony z ukfadem chtodzenia i paliwowym silnika, wyposazony w
licznik czasu pracy,

4.14 Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy

4.141. Autobus musi by¢ wyposazony w urzadzenie klimatyzacyjne przestrzeni
pasazerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej

zwartej obudowie.

4.14.2. Wymagana jest funkcja niezaleznego sterowania i regulacji temperatury

dla przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy.

4.14.3. Urzadzenie klimatyzacyjne musi realizowa¢ funkcje chiodzenia przestrzeni

pasazerskiej i kabiny kierowcy.

4.14.4. W przedziale pasazerskim autobuséw, przy temperaturze zewnetrzne;
powyzej +25°C, klimatyzacja musi mie¢ mozliwos¢ obnizenia temperatury przedziatu

pasazerskiego o co najmniej 5°C od temperatury wewnatrz pojazdu.

4.14.5. W kabinie kierowcy, przy temperaturze zewnetrznej powyzej +25°C,
klimatyzacja musi mie¢ mozliwos¢ obnizenia temperatury w kabinie kierowcy do

temperatury nie wyzszej niz +22°C.
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4.14.6. Wigczenie klimatyzacji musi nastgpi¢c w sposob automatyczny, gdy
temperatura powietrza w przedziale pasazerskim autobusu wyniesie +26°C

(parametr ustawiany przez serwis wewnetrzny w ramach udzielonej autoryzacji na

naprawy).

4.14.7. Kierujgcy musi posiada¢ réwniez mozliwosé recznego wigczenia i
wytgczenia klimatyzacji niezaleznie od zastosowanych urzgdzen automatycznych.

Bezstopniowa regulacja intensywnos$ci nadmuchu w kabinie kierowcy.

4.14.8. Zaleca sig¢ aby wszystkie elementy w skraplaczu klimatyzacji majgce
kontakt z czynnikiem chtodniczym byty wykonane z miedzi, dopuszcza sie wykonanie

tych elementéw z aluminium.

4.14.9. Klimatyzacja cato-pojazdowa posiadajgca funkcje chtodzenia dziatajaca

na srodku chtodniczym R-134a.

4.14.10.  Kabina kierowcy ma posiada¢ niezalezny, od ukfadu dziatajgcego w
przestrzeni pasazerskiej, uktad wentylacji i klimatyzacji, regulowany z miejsca pracy

kierowcy.

5. system informaciji pasazerskiej:

5.1. elektroniczne zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe w kolorze
bursztynowym):

8.1.1. tablica zewnetrzna umieszczona z przodu pojazdu (1 szt.), umozliwiajgca
wyswietlanie nastepujgcych informacji: numer linii w kolorze biatym, nazwe
przystanku konicowego i nazwy wazniejszych przystankéw lub miejscowoéci na trasie
danej linii w kolorze bursztynowym. Tablica powinna obejmowaé peing szeroko$é
autobusu. Tablica powinna by¢ wykonana o rozdzielczo$ci 24 punkty w pionie i 200
w poziomie i rastrze ok. 9-10 mm. Pole numerowe o rozmiarach 24x40 powinno byé
zbudowane w oparciu o diody RGB.

5.1.2. boczna wyswietlajgca numer linii w kolorze biatym i kierunek jazdy w
kolorze bursztynowym (dwurzedowa, min. rozdzielczo$¢; 24 punktéw w pionie, 160 w
poziomie )

5.1.38. tylna wyswietlajgca numer linii w kolorze biatym (dwurzedowa, min.
rozdzielczosc¢; 24 punktéw w pionie, 40 w poziomie) i rastrze ok. 9-10 mm.

44
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51.4. tablica zewnetrzna dla niedowidzgcych umieszczona z boku pojazdu (1
szt.), zainstalowana w oknie przed drugimi drzwiami, umozliwiajgca wyswietlanie co
najmniej numeru linii w kolorze biatym o rozdzielczo$ci 32 punkty w pionie i 48 w
poziomie i rastrze ok. 8 mm. Tablica powinna by¢ wykonana jako LED RGB.

5.1.5. wewnetrzna o czerwonym kolorze liter, dwurzedowa(min rozdzielczo$¢:
16x120)

5.1.6. mozliwo$é wyswietlania informacji graficznych np. piktogramy

5.1.7. kompatybilnos¢ z oprogramowaniem posiadanym przez Zamawiajgcego

(Pakiet PIXEL 3) lub dostarczenie nowego oprogramowania

5.1.8. tablica informacyjna wewnetrzna - panel LCD oparty na monitorze LCD
21-23", kompatybilny z komputerem pokfadowym, dostosowany do mozliwosci
pokazania w sposob czytelny aktualnie realizowanego przebiegu trasy o minimalnych
parametrach:

5.1.39. jasnosc¢ nie mniejsza niz 250cd/m2,

517110 kontrast nie mniejszy niz 1000:1,

5.1.11. zastosowany rodzaj podswietlenia - diody LED,

5112 zakres temperatur pracy - od -20 do + 40 stopni Celsjusza

5.1.13 zakres napiecia zasilajgcego - od 16V DC do 36V DC,

5.1.14. rozdzielczos¢ minimum 1920x1080

5.1.15. panel zabezpieczony przed aktami wandalizmu.

5.1.16. doktadne umiejscowienie do uzgodnienia z Zamawiajgcym

5:11E. brak elementéw regulacyjnych dostepnych na zewnatrz obudowy panelu
LCD.

5.2.Na wyswietlaczu wewnetrznym musza znajdowac sie informacje:

5.2.1. numer linii wysSwietlany w lewym gérnym rogu,

5.2.2. nazwa przystanku docelowego wys$wietlana po prawej stronie numeru
linii,

5.2.3. w strefie przystankowej napis ,Przystanek:” i nazwa biezgcego

przystanku, po wyjezdzie ze strefy przystankowej napis ,Nastepny przystanek:” i
nazwa kolejnego przystanku na trasie przejazdu.
Informacje wyswietlane w dolnej czesci ekranu.,
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h.2.4. lista nazw kolejnych przystankow na trasie wyswietlana w formie tzw.
Jfermometru” wraz z ewentualnymi mozliwymi przesiadkami,

5.2.5. aktualny czas pobierany z komputera poktadowego wyswietlany z prawej
strony pod nazwg przystanku docelowego,

5.2.6. logo przewoznika w lewym dolnym rogu,

5.2.7. kolorystyka wyswietlanych informacji do uzgodnienia z Zamawiajgcym,
5.2.8. w przypadku uzycia przez pasazera przycisku ,STOP” na wyswietlaczu
powinna pojawic¢ sie informacja o jego uzyciu tresci : , STOP”

520 mozliwo$¢ wyswietlania dodatkowych informacji tekstowo-graficznych.
8.2 10L przekazywanie danych informacyjno — reklamowych poprzez USB.

Szczegoty do uzgodnienia z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

5.3. komputer poktadowy =z zewnetrznym terminalem obstugujgcy urzadzenie
zapowiadajgce przystanki podigczone do wzmacniacza i gtosnikéw, zapewniajacym
prawidlowe nagtosnienie pojazdu (zapowiedzi wewnetrzne i zewnetrzne),
umozliwiajgcy kontakt radiowy z serwerem posiadanym przez Zamawiajgcego, badz w
razie awarii systemu radiowej transmisji danych przekazywanie rejestréow i
programowanie za pomoca jednego z dwoch ztgcz USB w terminalu (tatwy dostep do
ztgcz z boku lub przodu urzadzenia). Komputer poktadowy powinien spetniaé
nastepujgce funkcje oraz rejestrowac parametry:

5.3.1. czytelny, dotykowy, pojemnosciowy wyswietlacz LCD o wymiarze 7"-10"
| rozdzielczosci 1280x800 jako osobny terminal w kabinie kierowcy z dodatkowymi
przyciskami umieszczonymi wokét lub z boku terminala w celu alternatywnej obstugi

panelu,

5.3.2. terminal z wbudowanymi min. dwoma ztgczami USB do aktualizacji
danych lub obstugi urzadzen peryferyjnych,

5.3.3. rozpoznawanie przystankéw na podstawie modutu drogi lub GPS

5.34, obstuga modutu GSM/LTE

5.8.5. obstuga modutu WiFi

5.3.6. sterowanie urzgdzeniami informacji pasazerskiej (tablice elektroniczne,

zapowiedzi, panele informacyjno-reklamowe, pomiar drogi rzeczywistej -identyfikacja
przystankéw), obstuga kasownikdw)

3.3.7. grawitacyjny system wentylacji (bez wentylatoréw)

5.3.8. obstuga wejs¢ cyfrowych i analogowych

5.3.9. ztgcza : min. 1 XCAN; 1xRS232; 1xRS422; 1xRS485; 1xEthernet;

§.3.10, obstuga terminala z wyborem trybu dziennego i nocnego polegajacego
na zmianie trybu kolorystycznego;

2.3.11. realizacja rozkiady jazdy poprzez podpowiadanie godzin odjazdu,

informacja o czasie do rozpoczecia kursu, automatyczne wybieranie kierunku i kursu,
sygnalizacja przyspieszen i opoznien;( po wprowadzeniu przez Zamawiajacego
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), w chwili odbioru autobuséw caty system
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informacji pasazerskiej musi wspofpracowa¢ z dotychczasowym systemem
posiadanym przez Zamawiajgcego.) W chwili wdrozenia systemu ITS, komunikacja z
systemem ITS w oparciu o ustalone protokoty.

5.3.12. zabezpieczenie przed dostepem do danych zgromadzonych w pamieci
komputera przez osoby nieupowaznione np. logowaniem poprzez numer PIN i karte
RFID do terminala (po wprowadzeniu dynamicznej inf. pasazerskiej):

5.3:13. wymiana danych powinna nastepowaé automatycznie w czasie nocnego
postoju pojazdu na terenie zajezdni,

5.3.14. odczyt i aktualizacja danych musi nastepowaé réwniez po wytaczeniu
komputera w tzw. trybie czuwania,

5.3.15, odczyt ilosci skasowanych biletéw

5.3.18. funkcje komputera poktadowego i minimalna, wymagana rejestracja

parametrow autobusu : (droga przejechana przez kierowce, przekroczenia predkosci,
przejechana droga miedzy przystankami, gwattowne hamowanie i przyspieszanie,
wigczenie/wytaczenie silnika,  witaczenie/wytaczenie oswietlenia wewnetrznego,
uzycie przycisku ,stop”, otwarcie drzwi, zatgczenie ogrzewania, wtgczenie biegu ,N”
podczas jazdy, ciénienie oleju silnika, temperatura ptynu chtodzacego, liczba
skasowanych biletéw. Pozostate sygnaty do uzgodnienia z Zamawiajacym, wszystkie
wymienione sygnaty dostarczy producent pojazdu poprzez szyne CAN badz
analogowo, pojemno$¢ pamieci powinna zapewnia¢ rejestracje zdarzen i
zapamietywanie w/w zbioru danych za okres min 30 dni, wszystkie zarejestrowane
dane musza stanowi¢ jedng baze z Oprogramowaniem posiadanym przez
Zamawiajgcego Pixel Data Analyzer (PDA) powinny lub zostang przedstawione w
oprogramowaniu, radiomodem WiFi wraz z anteng umozliwiajgcy odbidr
uaktualnianych danych z serwera do komputera poktadowego (tablice elektroniczne,
urzadzenie zapowiadajgce) przesytanie danych technicznych rejestrowanych przez
komputer poktadowy do serwera, zarzadzanie wszystkimi systemami z poziomu
komputera  poktadowego, Komputer wspotpracujgey z  serwerem  oraz
oprogramowaniem posiadanym przez uzytkownika . System monitoringu
autobusowego niezalezny od komputera poktadowego— tzn. w przypadku awarii
monitoringu nie zaktoca to pracy autobusu na linii. Wymaga sig dostawy oddzielnego
urzadzenia w postaci komputera poktadowego do obstugi systemu informac;ji
pasazerskiej, kasownikéw itd. oraz oddzielnego urzadzenia w postaci rejestratora
nagran systemu monitoringu;

5.4. Instalacja: przygotowanie instalacji pod zamontowanie nastgpujacych urzadzen po
uzgodnieniu z Zamawiajgcym: w kabinie kierowcy:
9.4.1. pod radiotelefon firmy ,MOTOROLA” wraz z instalacjg antenowa i antena
- 12V, z oddzielnym zasilaczem 12 V, kieszenig typu DIL do Motorola BN4601 o
symbolu RLN 6465 produkcji Motorola;
9.4.2. Wykonawca zamontuje trzy szt. kasownikéw w kazdym pojezdzie
(w obudowie wandaloodpornej) posiadajgcych funkcje kasowania
biletu papierowego z wyswietlaczem czasu
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rzeczywistego, zintegrowane 2z auto-komputerem poktadowym, zamontowane na
poreczach pionowych przy kazdych drzwiach (w sposob nie utrudniajgcy przemieszczania
sie¢ pasazerow), umozliwiajgce kasowanie biletéw jedno i wielorazowych z mozliwo$cia
ustawiania kodow wydruku wg obowigzujgcego systemu u Zamawiajgcego. Zapewniajgce
prawidtowe dziatanie i wydruk na biletach papierowych przy temperaturze od —15°C do +

30°C.

Wraz z odbiorem autobusow Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dwa kasowniki
jako rezerwowe.

5.5. Inne elementy elektroniczne:

5.5.1. czujnik cofania (4 punktowy) informujgcy kierowce o zblizaniu sie do
przeszkody, sygnat dzwigkowy ostrzegawczy dziatajacy w trakcie jazdy na biegu
wstecznym.

5.6. Monitoring:

5.6.1. system monitoringu wizyjnego winien sktadaé sie z kamer $ledzacych
obraz wnetrza pojazdu ( zapis monitoringu winien odbywac¢ sie na dyskach HDD lub
SSD), kamer zewnetrznych, mikrofonéw, wyséwietlacza LCD umieszczonego w
kabinie kierowcy oraz rejestratora cyfrowego, kamery wewnetrzne majg za zadanie
monitoringu przestrzeni pasazerskiej autobusu, obraz przekazywany jest do
rejestratora zlokalizowanego w kabinie kierowcy,

5.6.2. monitor (wySwietlacz LCD) zamontowany w kabinie kierowcy powinien
umozliwia¢ staty podglad obrazu z kamer, dopuszcza sie widok z kamer na ekranie
autokomputera,

5.6.3. kamera cofania winna nagrywac¢ obraz w trybie ciggtym, w przypadku
wiaczenia biegu wstecznego obraz z tej kamery powinien zostaé wy$wietlony na
obrazie monitora,

5.6.4. system powinien posiada¢ zabezpieczenie zapisanych danych przed
utratg spowodowang przerwami w zasilaniu, oraz podtrzymywanie zasilania przez 15
minut - zapis powinien zosta¢ automatycznie wznowiony po przywroceniu zasilania.

5.6.5. system monitoringu winien by¢ kompatybilny z oprogramowaniem
Zamawiajgcego lub dostawa oprogramowania réwnowaznego, tzn. umozliwiajgcy
przegladanie i archiwizacje zapisanych danych w formacie MP4 za pomoca stagji
dokujacej podtaczonej do komputera PC przy pomocy ztgcza USB oraz za pomocg
tacza bezprzewodowego WiFi 5GHz, mozliwo$¢ przekazania zarejestrowanego
materiatlu dowodowego wraz z niezbednym oprogramowaniem do przeglgdania
zapisu lub plikiem uruchamiajgcym odczyt; przekazywanie plikéw nie moze byé
zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi; przegladanie materiatéw wedtug réznych
kryteriéw : daty, czasu, numeru kamery; mozliwos$¢ przegladania obrazu w przedziale
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czasu; przewijania obrazu do tytu i do przodu z réznymi predkos$ciami; zatrzymanie
obrazu i jego wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwo$¢ ogladania obrazéw z
pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer jednocze$nie. Na zarejestrowanym
materiale musi znalez¢ si¢ informacja o dacie, numerze linii, kierunku i przystanku,
otrzymana z autokomputera systemu informacji pasazerskiej.

5.6.6. System  monitoringu  autobusowego niezalezny od komputera
poktadowego — tzn. w przypadku awarii monitoringu nie zaktdca to pracy autobusu
na linii. Wymaga sie dostawy oddzielnego urzadzenia w postaci komputera
poktadowego do obstugi systemu informacji pasazerskiej, kasownikéw itd. oraz
oddzielnego urzgdzenia w postaci rejestratora nagran systemu monitoringu;

5.7. Wymagania funkcjonalne:

5.7.1. kamery — 4 sztuki wewnetrzne (3 szt. przedziat pasazerski, 1 szt.
obserwujgca droge przed pojazdem), 1 szt. cofania oraz 1 szt. kamera monitorujgca
prawg strone autobusu (zewnetrzna). Kamery rejestrujgce obraz w kolorze muszg
by¢ wytrzymate i niezawodne oraz dostarcza¢ obraz wysokiej jakosci i dostosowywaé
sie do zmieniajgcego sie natezenia swiatta. Kamera zewnetrzna winna pozwoli¢ na
zapis przy ograniczonej ilosci Swiatta jaka wystepuje podczas eksploatacji autobusu
w porach rannych i wieczornych. Kamery muszg by¢ odporne na wibracje
charakterystyczne dla pojazdédw komunikacji miejskiej, miejsce montazu kamer do
uzgodnienia z Zamawiajgcym, kamera cofania zainstalowana za szybg tylng na
wysokosci tablicy (wyswietlacza numeru linii),

5.8. Rejestrator cyfrowy :

85.8.1, rejestrator powinien umozliwia¢ cyfrowg rejestracje na dyskach HDD lub
SSD sygnatu wideo z mozliwoscig rejestracji dzwieku i jednoczesnego przeglgdania
obrazu zarejestrowanego, powinien umozliwia¢ zapis cigglty i by¢ odporny na
zawieszanie sie systemu, rejestrator powinien odznaczac sie solidng konstrukcja,
by¢ tatwy w montazu oraz odporny na uszkodzenia mechaniczne oraz wstrzasy
charakterystyczne dla pojazdow komunikacji miejskiej, urzadzenie powinno byc¢
wyposazone w dysk twardy, mozliwa powinna byC szybka wymiana dyskow,
dostawca zapewni dwa dodatkowe dyski twarde na catg partie urzadzen, do
wykorzystania jako zapasowe na wypadek awarii, mozliwo$¢ zamontowania 4
dyskow twardych o tgcznej pojemnosci min. 4 TB. Rejestrator powinien by¢
zamykany na zamek patentowy w schowku uniemozliwiajacym dostep do niego
postronnych oséb.

5.8.2. przetacznik kamer: przetacznik powinien by¢ umiejscowiony w kabinie
kierowcy w tatwo dostepnym dla kierowcy miejscu i umozliwiaé podglad na
wyswietlaczu obrazu z dowolnej kamery, dopuszczalne jest umiejscowienie
przetgcznika na panelu dotykowym monitora w wypadku jego montazu w zasiegu
kierowcy umozliwiajgcym jego ergonomiczng obstuge,
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5.9.

5.10.

5.8.3. mikrofony: system monitoringu powinien byé wyposazony w 2 mikrofony
W sposob umozliwiajgcy nagrywanie rozméw Kierowcy autobusu z pasazerami, jak i
w okolicach srodka przedziatu pasazerskiego,

5.8.4. wyswietlacz LCD: Ciekiokrystaliczny kolorowy wyswietlacz LCD, typu
TFT o przekatnej 7°-9" (dotykowy) powinien posiada¢ adaptery umozliwiajgce
montaz w miejscu wskazanym przez zamawiajacego w kabinie Kierowcy z
mozliwoscig ptynnej regulacji w pionie i poziomie, podglad obrazu dzielonego oraz
mozliwos¢ wytgczenia obrazu podczas jazdy, dopuszcza sie podglad na ekranie
autokomputera.

5.8.5. oprogramowanie — funkcjonalnosé, mozliwos¢ dostosowania aplikacji
pod konkretne wymagania, (np. wyswietlanie obrazu z danej kamery przy otwarciu
wskazanych drzwi pojazdu, dowolna konfiguracja wy$wietlanych kamer itd.).

Parametry techniczne:

2.9.1. kamery wewnetrzne: rozdzielczo$¢ min. 1.3MPix (1280x1024) przy 20
kl./s w kompresji H.264, przetwornik 1/3" CMOS ze skanowaniem progresywnym,
minimalne oswietlenie 0.1 Ix przy F1.5 w trybie dziennym kolorowym, dwa
niezaleznie konfigurowane strumienie wideo, kompresja obrazu H.264, zintegrowany
obiektyw od 2.1 do 2.8 mm, kat widzenia (poziomo w stopniach) min. 90°, zakres
temperatur pracy od -20 °C + do +50 stopni C,

5.9.2. kamera boczna (zewnetrzna) - rozdzielczos¢ min. 1.3MPix (do
1280x1024) przy 20 kl./s w kompresji H.264, wodoodporna min. IP67, kat widzenia
(poziomo w stopniach) min. 90° ,zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C,

Rejestrator cyfrowy
5104, System operacyjny: Linux,

5.10.2. Twardy dysk o pojemnosci co najmniej 1 TB (mozliwo$¢ rejestracii
obrazu z ok. 14 dni pracy pojazdu po zastosowaniu kompresji obrazu H.264),

2.10.3. nagrywanie ciggte: rozdzielczo$¢ do 1280 x 1024, 20 kl/s dia
pojedynczej kamery,

5.10.4. mozliwos¢ konfiguracji nagrywania dla poszczegdélnych kamer,
5.10.5. kompresja video H.264,

§5.10.6. opcje nagrywania: z detekcji ruchu/ harmonogram
nagrywanie/alarmowe,

5.10.7. minimum 1 port szeregowy RS-232 lub/oraz RS-485,
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5.10.8. minimum 2 wejscia USB, w tym min. 1 wejscie USB 3.0 oraz 1 wejscie
2.0,
5.10.9. minimum 1 port Ethernet,
5.10.10.  minimum 1 ztgcze HDMI,
5.10.11.  Zasilanie: 16-36 V,
5.10.12.  Obudowa bezwentylatorowa,
5.10.13.  Mozliwos¢ obstugi poprzez WiFi lub LAN,
5.10.14.  Temperatura pracy w zakresie -20 °C do +50°C,
5.10.15. Wbudowany uktad stabilizacji temperatury,

5.10.16. Format zapisu: .MP4, umozliwiajgcy zabezpieczenie zapisanego obrazu
przed modyfikacjg poprzez graficzny znak wodny widniejacy na odtwarzanym
materiale,

5.10.17.  Oprogramowanie do zarzgdzania rejestratorem w jezyku polskim,
5.10.18.  Start systemu do petnej funkcjonalnosci nie diuzszy niz 3 minuty,
5.10.19.  Aktualizacja software poprzez USB,.

6. Radiofonizacja: autobusy musza by¢ wyposazone w : radioodtwarzacz CD, wzmacniacz,
gtoséniki zapewniajace prawidiowe nagtosnienie wnetrza autobusu (min. 4 sztuki) przez
radioodtwarzacz CD;

7. Ogumienie: ogumienie bezdetkowe, typu miejskiego o rozmiarze 275/70R22,5 typ SP 372
Dunlop City ( lub rownorzedne ) , przednia o$ - Kkota pojedyncze ,tylna o$ - kota podwdjne
(kotfa blizniacze), piasty kot i felgi malowane w kolorze producenta, tj. jasnosrebrnym (farba
epoxydowa); ostony nakretek kot przednich — chrom techniczny,

8. Zbiornik paliwa: zbiornik z tworzywa sztucznego lub stali nierdzewnej o pojemno$ci min.
250 dm3 wyposazony w wlew z btyskawicznym zamknieciem z tworzywa sztucznego lub stali
nierdzewnej, klapka wlewu zbiornika paliwa zamykana na zamek patentowy. Zbiornik AdBlue
- jesli wystepuje, pojemnosci min. 20 dm3 z wlewem usytuowanym po prawej stronie z
informacjg o stanie poziomu minimalnego,

9. Kolorystyka zewnetrzna: proporcje, wymiary i ksztalty paséw do uzgodnienia
z Zamawiajgcym, Wykonawca dotgczy do oferty projekt malowania: poszycie zewnetrzne
- kolor RAL 1021 /ZOLTY /; pasy ponizej dolnej linii szyb: kolor RAL 3001/
CZERWONY /, kolor RAL 5010 / NIEBIESKI /, kolor RAL 6024 / ZIELONY /,

10. Zobowiazania wykonawcy po wyborze oferty.

A7



NE/EZP/ -1/1/2018

10.1. Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu autoryzacji ,wewnetrznej” (na potrzeby
wewnetrzne Zamawiajgcego) w zakresie obstugii napraw dostarczonych autobuséw.

11.  Wykonawca wraz z autobusami dostarczy aktualizacje oprogramowania diagnostycznego
nastepujgcych uktadow i podzespotow ( w przypadku kiedy posiadane przez Zamawiajacego nie
bedg spetniaty swych funkcji, badz elektronika pojazdu wymagata bedzie aktualizacii
oprogramowania).ij:

1) Silnik.

2) Skrzynia biegow.

3) Uktad kierowniczy.

4) Uktad zawieszenia.

5) Ogrzewanie i klimatyzacja.

)
)
)
6) Sterowanie drzwi.
7) Infrastruktura informacyjna.
)

8) Monitoring

11.1. Wykonawca wraz z autobusem przekaze Zamawiajgcemu petng dokumentacje
techniczno — eksploatacyjng przedmiotowych autobuséw w jezyku polskim w tym co

najmniej:

b By % instrukcja obstugi

11.1.2. ksigzka gwarancyjna

11:1.3. Swiadectwo homologacji

11.1.4. instrukcja naprawy podwozia i nadwozia autobusu ( w wersji
papierowej 3 komplety i na CD 1 komplet );

11.1.5. instrukcja naprawy zespotow i podzespotéw zamontowanych w
autobusie ( w wersji papierowej 3 komplety i na CD 1 komplet );

11.1.6. aktualne katalogi czesci zamiennych wystepujgcych w autobusie (w

wersji papierowej 5 kompletéw i na CD 1 komplet ) oraz zapewni ich
biezgce aktualizowanie.

Do specyfikacji technicznej Wykonawca dotgczy rysunki techniczne: gabaryty zewnetrzne
we wszystkich rzutach oraz rzut pionowy z rozplanowaniem wnetrza oferowanego pojazdu oraz
schemat uktadu chtodzenia silnika i ogrzewania. W specyfikacji technicznej Wykonawca poda
dokfadny opis techniczny podzespotéw stosowanych w pojezdzie. Wykonawca zobowigzuje sie
do zabezpieczenia czesSci zamiennych przez okres, co najmniej 15 lat. Wykonawca ponadto
zobowigzuje sie do dotaczenia do oferty zaakceptowany projekt umowy serwisowej (zgodnie
z wzorem Zatacznik nr 9 ).
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